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BAKGRUND OCH YRKANDEN M.M.

Svensk Biogas i Linkdping AB (Svensk Biogas) genomfor en upphandling
av transport av biogtdsel och révara, ref.nr 13/172 (Upphandlingen). Upp-
handlingen genomfors med ett férhandlat férfarande enligt LUF dér anbu-
det med det ldgsta priset ska antas. Av tilldelningsbeslut daterat den 13
december 2013 framgar att Wettern Logistik AB (Wettern Logistik) har
tilldelats kontrakt.

Vikbolands Taxi 160 000 AB (Vikbolands Taxi) ansker om dverprévning
av upphandlingen och yrkar att forvaltningsritten ska férordna att upp-
handlingen inte far avslutas forréin rittelse har skett pa sa sitt att en ny ut-
virdering av anbuden goérs varvid Wettern Logistiks anbud inte ska beak-

tas.

Svensk Biogas motsitter sig bifall till ansékan om Sverprévning.

VAD PARTERNA ANFORT

Vikbolands Taxi

Wettern Logistiks anbud uppfyller inte de i Upphandlingen uppstillda
skall-kraven, varfor anbudet ritteligen inte borde ha utvirderats. Hérige-
nom har Vikbolands Taxi, som annars hade tilldelats kontraktet, lidit
skada.

Omstdindigheter

I forfragningsunderlaget punkt 1.1.3 ”Obligatoriska krav” anges att en {or-

utsittning for att ett anbud ska kunna prévas och antas &r att samtliga skall-

krav dr uppfyllda. I punkt 4.1.4 ”Fordon” anges att leverantren till sitt
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anbud ska bifoga ifylld fordonsbilaga avseende de fordon som ska utfora
de aktuella transporterna. Till forfragningsunderlaget fanns den bilaga bi-
fogad som anbudsgivarna skulle anvinda. Wettern Logistik har dock gjort
vissa forindringar i den fordonsbilaga som bolaget gav in med sitt anbud.
Sésom framgér vid en jimforelse mellan de tva handlingarna har Wettern
Logistik tagit bort kolumnen ”Ovrigt brénsle 30-20 procent/ar”, dir an-
budsgivarna skulle ange vilket brinsle som ska anvéndas i fordonen om
inte fornyelsebart brinsle anvénds. ( I punkt 4.1.10 i forfrdgningsunderla-
get anges att minst 70-80 procent av uppdraget ska koras pa fornyelsebart
briinsle.) Kolumnen som i den ursprungliga handlingen hade rubriken

2493

”Brinsle férnyelsebart 70-80 procent/ar” heter i Wettern Logistiks for-
donsbilaga ”Brinsle fornyelsebart 100 procent/ar”. I kolumnen anger Wet-
tern Logistik "RME?”, vilket dr ett férnyelsebart brénsle som gors pé raps.

Detta briinsle brukar ocksa kallas for biodiesel.

UnderfSrstatt innebir detta ett pastdende om att Wettern Logistik uteslu-
tande avser att anvinda RME som drivmedel. Detta torde dock av tekniska
skil inte vara mojligt i Sveriges klimat eftersom RME ér kénsligt for kyla.
Ren RME bér inte anviindas nér det dr kallare 4n cirka 5-10 minusgrader.
Med tillsatser (som dr gjorda pa fossila brénslen och dirmed ej fornyelse-
bara, ndgot som uppfattas vara ostridigt i mélet av Vikbolands Taxi) gar
det att anvinda RME ner till cirka 20 minusgrader. Om det blir kallare &n
20 minusgrader gar inte RME att anvénda ens med tillsatser. Med hénsyn
till att det &r fraga om ett avtal som kan komma att l6pa pa upp till sex &r
framstér det som sannolikt att det under ldngre eller kortare perioder under
avtalstiden kommer att bli sa kallt att inte ens RME med tillsatser gar att

anvinda. Vid sidana tillfdllen méste annat brinsle anvindas. Av viidersta-

tistik inhimtad fran SMHI kan konstateras att &ven under ett &r med rela-
tivt milt vider som 2012 var det kallare 4n 20 minusgrader vid fyra till-
fillen i Linkdping. Under ar 2010 var det i januari manad s& kallt som 29

minusgrader i Link$ping,.
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Vikbolands Taxi maste ocksé konstatera att &ven om det teoretiskt sett gar

att anviinda RME ner till 20 minusgrader sé dr det i praktiken inte genom-

forbart att anvinda RME nér det &r kallare dn 10 minusgrader. Vikbolands

Taxi har mycket stor erfarenhet av RME da bolaget anvént detta i mellan

30-50 fordon per ar sedan 1997. Inte ndgon gang har Vikbolands Taxi

kunnat kora ett fordon pa uteslutande RME é&ret runt.

Vikbolands Taxi ifragasitter pastdendet om att Wettern Logistik enbart
skulle ha anvint RME som brinsle aret runt under de senaste aren. Enligt
intyg frén en f.d. anstilld pa det bolag som utférde biogddseltransporterna
at Wettern Logistik under den tidigare avtalsperioden anvéndes istillet

diesel pa grund av de problem som uppstod med RME vid kyla.

Vikbolands Taxi gor forstés inte géllande att det i Upphandlingen har fore-
legat ett skall-krav innebérande att fordonen skulle kéras pé férnyelsebart
brénsle till 100 procent. Daremot har det forelegat ett skall-krav att an-
budsgivaren i fordonsbilagan skulle ange vilket brinsle som skulle anvén-
das om inte fornyelsebart brinsle anvindes. Eftersom Wettern Logistik inte
har angivit vilket drivmedel som ska anvéndas nér inte RME gér att an-
vénda har bolaget inte limnat samtliga uppgifter som efterfragats i den
fordonsbilaga som anbudsgivarna skulle bifoga sitt anbud. Wettern Logis-
tiks anbud uppfyller dirmed inte de obligatoriska kraven i Upphandlingen
och anbudet borde dérfor ha forkastats.

Vidare ska papekas nir det giller Wettern Logistiks uppgifter om att bola-
get avser att anvéinda 100 procent RME att &ven om Svensk Biogas vid
utvirderingen inte har ansett sig ha haft skl att ifragasitta dessa uppgifter i
Wettern Logistiks anbud s& kan ir;te Svensk Biogas underlata att kontrol-
lera uppgifterna om det direfter framkommer anledning att ifrdgasitta
dessa. Aven vid 6verprévningsprocessen maste forstis beaktas om anled-

ning har framkommit att ifrigasétta uppgifterna i ett anbud. Det finns ingen




5

F (")RVA“LTNIN GSRATTEN DOM 8747-13
I LINKOPING
Enhet 2

anledning att ifrdgasitta bevisvirdet av den av Vikbolands Taxi aberopade

bevisningen. Vad avser de problem som foreligger med RME vintertid, och

det faktum att Wettern Logistik — i motsats till vad som angivits av Wet-

tern Logistik — de facto inte har utfort uppdraget tidigare med 100 procent

RME, har bida dessa omsténdigheter intygats av personer utan koppling

till Vikbolands Taxi.

Vikbolands Taxi anser att frigan om huruvida Wettern Logistik kan for-
véntas anvdnda 100 procent RME ér en fraga som ska prévas inom ramen
for LUF. Det ska ocksa papekas att Svensk Biogas, savitt kint fér Vikbo-
lands Taxi, inte har ndgon uppfoljning av sitt krav pa fornyelsebart brinsle
under avtalstiden. Dessutom torde det inte kunna bli ndgra kontraktuella
konsekvenser fér Wettern Logistik for det fall bolaget inte skulle anvénda

100 procent RME under avtalstiden.

Med anledning av Svensk Biogas pastdende om att den antagne leveranto-
ren skulle kunna undvika att kéra under “onormalt” kalla dagar méste Vik-
bolands Taxi papeka att det av kravspecifikationen i forfrdgningsunderla-
get punkt 4.1.1 ”Volymer”, under rubriken "Kravgodsel”, framgar att det i
Linkdping produceras cirka 110 kubikmeter kravgddsel per dygn och att
det endast kah lagerhéllas 80 kubikmeter per dygn. Himtning av kravgdd-
sel maste ddrmed ske varje dag fran LinkSping. Under rubriken “"Matav-
fallsslurry” framgér vidare att det idag kors tva transporter per dygn fran
Link6ping till Norrkdping. Det framstar inte som sannolikt att det i dessa
transporter skulle kunna goras uppehéll utifran leverantdrens 6nskan att
undvika laga temperaturer. Istillet synes det som att det 4r Agroetanol i
Norrk6pings behov som styr transporterna. Under rubriken ”Substrat”
anges att leverantdren vid avrop en géng per vecka ska hiimta substrat. Inte
heller dér framstéar det som troligt att leverantrens nskan att undvika lga

temperaturer skulle kunna utgora skl for att gora uppehall i transporterna.
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I punkt 4.1.2 ”Arbetets utférande” framgar att bestéllaren producerar bio-

gas arets samtliga dagar, vilket innebér detsamma f6r biogddselprodukt-

ionen. Vidare framgar att transporterna ir uppdelade pa tva skift som kor

cirka tio timmar vardera per dygn. Aven av den anledningen framstar det

som minst sagt osannolikt att det skulle vara mgjligt for leverantoren att

gora 18 dygns uppehall i transporterna.

Utifran uppgifterna om volymer i punkt 4.1.1 kan ocksé némnas att det for
att tomma gddselbrunnarna i Norrkdping och Linkdping (totalt 600 kubik-
meter) skulle krivas ungefir 171 transporter. Enligt uppgift tar det cirka 15
minuter bara att lasta ett fordon. Teoretiskt sett vore det — enbart sett till
den tidsatgingen — mdjligt att lasta motsvarande 6 000 kubikmeter pa ett
dygn under forutsdttning att man hade en helt obegrénsad tillgéng till for-
don och forare. Med beaktande av att leverantdren forstas inte har obegrin-
sad tillgdng till fordon och forare, och den tid som tillkommer for framkor-
ning, borttransport och tdmning 4r det dock inte ens teoretiskt mdjligt att
tdmma gddselbrunnarna pi ett dygn. Det skulle istillet behdvas atskilliga

dagars intensivt arbete dygnet runt for att tdmma brunnarna.

D4 har det inte heller beaktats att det under tiden man skulle férsoka
témma brunnarna fortfarande skulle produceras cirka 385 kubikmeter god-
sel per dag, vilket motsvarar ytterligare cirka 11 transporter per dag bara
for godsel. (Med den planerade 5kningen av godselproduktionen i Linkd-
ping skulle det krévas cirka 13 transporter per dag for det gédsel som pro-
duceras.) Dirutéver kommer transportbehovet for kravgddsel, matavfalls-
slurry och substrat. Enligt vad som anges i punkt 4.1.2 kor f6r ndrvarande
transportdren i tva skift om tio timmar per dygn for det normala transport-
behovet. For att ddrutdver ocksa tdmma gddselbrunnarna om 6 000 kubik-

meter skulle forstés kridvas en mangdubblad arbetsinsats.
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Det dr med andra ord inte ens teoretiskt mojligt att tdmma gddselbrunnarna

i forebyggande syfte for att undvika behov av transporter under en kom-

mande 18 dagarsperiod. S#rskilt inte med de tre bilar som Wettern Logistik

siger sig ha tillgingliga for uppdraget. Det framstér inte heller som sirskilt

trovirdigt att pasta att Wettern Logistik skulle vidta sddana fullsténdigt

extraordinira — och forstds mycket kostsamma — atgérder istillet for att

helt enkelt tanka sina fordon med diesel som gar att anvéinda oberoende av

temperatur. Vad Svensk Biogas har anfort om mdjligheterna att undvika

transporter vid ldga temperaturer kan enligt Vikbolands Taxis uppfattning

liimnas utan avseende.

Svensk Biogas

Vikbolands Taxi har dragit slutsatsen att Wettern Logistik avser att an-
viinda 100 procent RME som drivmedel, vilket &r korrekt uppfattat. I for-
fragningsunderlaget punkt 4.1.10 anges att fordonen bor kéras pé fornyel-
sebart briinsle till 100 procent dock skall minst 70-80 procent av uppdraget
koras pa fornyelsebart brinsle. I anbudets fordonsbilaga har Wettern Lo-
gistik angivit att man avser att kora pa 100 procent férnyelsebart brinsle
(RME). Krav enligt forfragningsunderlaget far dirmed anses uppfyllt. Det
ger ocksé forklaringen till varfor det inte finns ndgon redovisning i Wettern
Logistiks fordonsbilaga gillande ”Ovrigt brinsle 30-20 procent” eftersom
100 procent d&r RME. Vidare har inget mervirde givits for storre andel &n
skall-kravet. Detta har alltsé inte paverkat utfallet av utvérderingen och
Vikbolands Taxi har dirmed inte lidit skada. Om Wettern Logistik trots
forsikran inte uppfyller de stillda kraven sa dr detta en frdga som inte pro-

vas inom ramen for LUF.

Vikbolands Taxi drar fel slutsats da de pastar att RME av tekniska skl inte
gar att anvinda i svenskt klimat. Ar man uppdaterad kring produktens tek-

niska prestanda s vet man att det inte stimmer. Wettern Logistik har un-
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der de senaste dren bevisligen anvint RME som drivmedel i sina fordon

aret runt. Nagon anledning att misstro Wettern Logistiks uppgifter, vare sig

i anbudet eller under anbudsgenomgangen har inte framkommit.

I forfragningsunderlaget finns inte nigot skall-krav pa att uppgifterna av-
seende RME ska styrkas genom produktspecifikation eller liknande. Att
vid utvirderingen stilla upp ett sddant krav skulle d& i sig strida mot de
grundlidggande principerna (jfr Kammarréttens i Sundsvall dom den 28
november 2013 i mal 2595-13). Inte heller i 6vrigt ger LOU, dess forarbe-
ten eller réttspraxis stod for att en upphandlande enhet skulle vara skyldig
att kontrollera om uppgifterna som limnats i ett anbud i sig &r riktiga. Inga

omstidndigheter har gett anledning att ifragasétta detta.

Vidare skall Wettern Logistik ménadsvis redovisa nedanstiaende uppgifter
enligt punkt 4.1.9 i forfragningsunderlaget;
L skall ménadsvis elektroniskt med Excel-fil redovisa:
o Drivmedelsforbrukning i liter och vilken brénslesort som anvénts.
B kan komma att begéra ut kvitton eller andra handlingar som styr-
ker redovisad drivmedelsférbrukning.
e Antal transporter
¢ Transporterade méngder

o Korstriickor

Noteras bor dven det faktum att enligt forfragningsunderlaget punkt 4.1.3
far Wettern Logistik under vinterséisongen en lista Gver leveransbehovet
for att sjélva planera sina transporter, dvs. de kan undvika att kora under
onormalt kalla dagar. Efter témd g6dselbrunn, kan de avsta fran transporter

under hela 18 dagar innan brunnarna behdver témmas igen (punkt 4.1.1).

Vad giller de handlingar fran enskilda och f.d. anstéllda som Vikbolands

Taxi refererar till s& anser Svensk Biogas att dessa har ett lagt bevisvérde.
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Svensk Biogas har inte brutit mot ndgon av de grundliggande principerna i

LUF.
UTREDNINGEN I MALET
Forfrdagningsunderlaget

Punkt 4.1.4 Fordon
Fordonen skall vara utrustade enligt f6ljande:
¢ Klassade enligt Euro V.
e Utrustade med pump och sugutrustning alternativt att sléipet har
denna utrustning.
e Maxlast minst 30 ton produkt med TS-halt cirka 4,5.
L skall bifoga ifylld fordonsbilaga. (Bifogat dokument)

Fordonsbilagan har rubriken Fordon och foljande underrubriker: Reg.
nummer, Arsmodell, Euroklass, Typ av fordon, Brinsle fornyelsebart 70 —

80 %/ar, Ovrigt bréinsle 30 — 20 %/4r

Punkt 4.1.10 Bransle
Fordonen bor kéras pa fornyelsebart brénsle till 100 procent dock skall

minst 70-80 procent av uppdraget koras pé férnyelsebart brénsle.

Intyg

Av intyg fran Anders Broman, Regionalt Skyddsombud pd Svenska Trans-
portarbetareforbundet framgar bl.a. foljande:

RME ir ett arbetsmiljoproblem. Vintertid och vid kyla blir fordon sﬂ'z‘ira att
starta, tjuvstannar ofta vid korsningar och rondeller nir foraren slédpper
gasen och varvtalet sjunker. Vid riktigt laga temperaturer (-20) gér fordo-

nen inte att starta alls. Fordonens brinsledrivna extravdrmare fungerar inte

8747-13




10
FORVALTNINGSRATTEN DOM 8747-13
I LINKOPING
Enhet 2
pd RME och havererar efter endast nagra dagars drift 4ven pa nya fordon.

Stérsta problemen for forare blir séledes stress da fordon stannar och av-

saknad av virme.

Av intyg fran Daniel Nilsson, f.d. anstdlld hos underentreprenor dt Wet-
tern Logistik framgar bl.a. foljande.

Som underentreprendr at Wettern Logistik har bolaget utfort biogddsel-
transporter pa uppdrag av Svensk Biogas. Brénslet som anvéndes som
drivmedel vid aktuella transporter var uteslutande diesel under den period
dé Daniel Nilsson kérde. Anledningen till detta sas bland annat vara att

bilarna inte fungerade att kéra pd RME nér det blev kallare ute.

Av intyg fran Nicklas Pettersson pa Wettern Logistik framgar foljande.
Under tidigare avtalsperiod har véara fordon kért med Biodiesel 100 frén
Preem. Vintertid har var leverantor, Fundins Olja AB i Tranas, levererat
denna produkt fran Preems anldggning i Skarvik vilken da enligt bifogat
produktblad &r anpassad for ligre temperaturer. Vi har under denna tid inte
upplevt ndgra bekymmer pa grund av kyla vid anvindandet av Biodiesel

100. Detta géller savil bilar som dieselvérmare.

SKALEN FOR AVGORANDET

Tillimpliga bestimmelser

Enligt 16 kap 6 § LUF ska riitten, om den upphandlande enheten har brutit
mot de grundliggande principerna i 1 kap. 24 § eller ndgon annan bestim-
melse i denna lag och detta har medf6rt att leverantdren har lidit eller kan

komma att lida skada, besluta att upphandlingen ska goras om eller att den

far avslutas forst sedan réttelse har gjorts.
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Av 1 kap 24 § LUF framgér att upphandlande enheter ska behandla leveran-
torer pa ett likvirdigt och icke-diskriminerande sétt samt genomfGra upp-
handlingar pé ett dppet sitt. Vid upphandlingar ska vidare principerna om

omsesidigt erkdnnande och proportionalitet iakttas.
Forvaltningsriittens bedomning

Vikbolands Taxi gor gillande att Wettern Logistik inte uppfyller samtliga
skall-krav i Upphandlingen. Av punkt 4.1.4 i férfragningsunderlaget fram-
gar att leverantdren till sitt anbud skall bifoga ifylld fordonsbilaga avse-
ende de fordon som ska utfora de aktuella transporterna. I denna fordonsbi-
laga ska leverantdren bl.a. ange vilket brinsle som ska anvindas i fordonen
utdver fornyelsebart brinsle. Wettern Logistik har uppgett att de avser att
kora pé fornyelsebart brinsle (RME) till 100 procent, varfor bolaget inte
har angett nigot dvrigt brinsle. Vikbolands Taxi menar att detta av tek-
niska skil inte torde vara mojligt i det klimat som rader i Sverige, eftersom
RME ir kiinsligt for kyla och att Wettern Logistik ddrmed, genom att inte
ange vilket 6vrigt brinsle man kommer att anvinda nér det dr for kallt for

RME, inte uppfyller skall-kravet pa ifylld fordonsbilaga.

Av forfragningsunderlagets punkt 4.1.10 framgér att fordonen bor koras pd
fornyelsebart brinsle till 100 procent och att minst 70 — 80 procent av upp-

draget skall koras pa fornyelsebart brénsle.

I fordonsbilagan finns utrymme for att fylla i vilket foryelsebart brinsle
man kommer att anviinda 70 — 80 procent/ar och vilket &vrigt bréinsle man
kommer att anviinda 30 — 20 procent/ar. Wettern Logistik har angivit att
man kommer att kéra pé RME i en omfattning om 100 procent, varfor man
saledes inte har angett nigot dvrigt brinsle. Forvaltningsritten kan inte se

annat 4n att limnade uppgifter i fordonsbilagan rent formellt ar tillfyllest.
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Dirmed har Wettern Logistik i detta hinseende uppfyllt skall-kraven i

punkten 4.1.4.

Vikbolands Taxi gor emellertid géllande att det inte dr méjligt for Wettern
Logistik att enbart kéra pa fornyelsebart briinsle och att Svensk Biogas
darfor forfarit felaktigt ndr man inte forkastat Wettern Logistiks anbud,
trots att Wettern Logistik underlatit att i fordonsbilagan ange dvrigt
briinsle. Vikbolands Taxi menar vidare att &ven om Svensk Biogas inte
tidigare insett att Wettern Logistik inte uppfyller ifrdgavarande skall-krav,
mdste det nu sta klart att sa dr fallet och dérmed finns det skl att vidta riit-
telse pa sé siitt att utvirderingen gors om utan beaktande av Wettern Logis-

tiks anbud.

Vare sig i LOU, dess forarbeten eller réttspraxis finns stod for att den upp-
handlande enheten skulle vara skyldig att kontrollera att limnade uppgifter
i sig #r riktiga niir omstéindigheterna i det enskilda fallet inte ger anledning
att ifrdgasitta riktigheten. Skyldigheten kan i vart fall normalt sett inte an-
ses stricka sig lingre #n att en jimforelse ska goras mellan uppgifterna i
anbuden och de krav som angetts i forfrigningsunderlaget. I enlighet med
likabehandlingsprincipen som kommer till uttryck i 1 kap. 24 § LUF fér
den upphandlande enheten dock inte efterge eller bortse frén sddana skall-
krav som uppstillts i forfragningsunderlaget. Detta giller 4ven om uppgif-
ter blivit kéinda forst i samband med Sverprovningsprocessen (jfr Kammar-
ritten i Goteborgs dom i mal nr 4904-09 och Kammarritten i Sundsvalls
dom i mal nr 388-13). Aven om det framkommer f&rst vid en Gverprévning
av en upphandling att vinnande leverant6r inte uppfyller samtliga skall-
krav ska detta sdledes beaktas och foranleda ingripande enligt 16 kap. 6 §
LUF.

Svensk Biogas har enligt forvaltningsrittens mening inte haft anledning att

vid prévningen av anbuden ifrdgasitta riktigheten i de uppgifter som lim-
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nats av Wettern Logistik i aktuell fordonsbilaga. Fraga 4r om vad som an-

forts under Sverprovningsprocessen visar att Wettern Logistik inte uppfyll-

ler samtliga skall-krav.

I forevarande mal har Vikbolands Taxi aberopat intyg fran bl.a. regionalt
skyddsombud pé Svenska Transportarbetareférbundet och en f.d. anstilld
hos en underleverantdr at Wettern Logistik till styrkande av att Wettern
Logistik inte kan anviinda sig av enbart férnyelsebart brinsle. Svensk Bio-
gas har 4 sin sida dberopat intyg fran Wettern Logistik och produktblad
avseende biodiesel 100 frdn Preem for att visa att det inte #r orimligt att
Wettern Logistik kan kora pa enbart fSrnyelsebart brinsle. Forvaltningsrét-
ten finner, mot bakgrund av utredningen i mélet, att Vikbolands Taxi inte
visat att Wettern Logistik méste utfora en del av transporterna med annat
briinsle dn fornyelsebart och att Wettern Logistik dédrmed skulle ha brutit
mot skall-kravet i punkten 4.1.4 genom att inte ldmna uppgift om detta
brinsle i fordonsbilagan. Vad Vikbolands Taxi anfort visar sdledes inte att
ndgon av de grundlidggande principerna i 1 kap. 24 § LUF eller nigon an-
nan bestimmelse i LUF har 6vertritts. Det finns dédrfor inte grund for in-
gripande enligt 16 kap. 6 § LUF, varfor Vikbolands Taxis ansokan ska

avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 1 (DV 3109 1D/LOU).

Sofia Blomkvist

Foredragande har varit Andrea Ritzer.
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SVERIGES DOMSTOLAR

HUR MAN OVERKLAGAR - PROVNINGSTILLSTAND

Den som vill 6verklaga forvaltningsrittens beslut
ska skriva till Kammatritten i J6nképing.
Skrivelsen ska dock skickas eller limnas till
forvaltningsritten.

Overklagandet ska ha kommit in till
férvaltningsritten inom tre veckor frin den dag
da klaganden fick del av beslutet. Om beslutet
har meddelats vid en muntlig férhandling, eller
det vid en sidan foérhandling har angetts nir
beslutet kommer att meddelas, ska dock
6verklagandet ha kommit in inom tre veckor
frin den dag domstolens beslut meddelades.
Tiden f6r dverklagandet f6r offentlig part riknas
frin den dag beslutet meddelades.

Om sista dagen f6r 6verklagandet infaller pé
16xdag, sondag eller helgdag, midsommarafton,
julafton eller nyrsafton ricker det att skrivelsen
kommer in nista vardag.

For att ett 6verklagande ska kunna tas upp 1
kammarritten fordras att ptévningstillstaind
meddelas. Kammarritten limnar
provningstillstind om

1. det finns anledning att betvivla
riktigheten av det slut som
forvaltningsritten har kommit till,

2. detinte utan att sidant tillstind
meddelas gir att beddma riktigheten av
det slut som foérvaltningsritten har
kommit till,

3. det ir av vikt for ledning av
rattstillimpningen att 6verklagandet
provas av hogre ritt, eller

4. det annars finns synnerliga skil att prova
Sverklagandet.

Om provningstillstind inte meddelas stéir
forvaltningsrittens beslut fast. Det dr dédrfor
viktigt att det klart och tydligt framgér av
overklagandet till kammarritten varfér man
anser att provningstillstind bor meddelas.

Skrivelsen med dverklagande ska innehalla
1. Klagandens person-/organisationsnumtner,
postadress, e-postadress och telefonnummer

till bostaden och mobiltelefon. Adress och
telefonnummer till klagandens arbetsplats
ska ocksi anges samt eventuell annan adress
dir klaganden kan nis for delgivning. Om
dessa uppgifter har limnats tidigare i milet —
och om de fortfarande ir aktuella — behdver
de inte uppges igen. Om klaganden anlitar
ombud, ska ombudets namn, postadress, e-
postadress, telefonnummer ull arbetsplatsen
och mobiltelefonnummer anges. Om nagon
petson- eller adressuppgift dndras, ska
indringen utan dr6jsmal anmilas till
kammarritten.

2. den dom/beslut som éverklagas med
uppgift om férvaltningsrittens namn,
malnummer samt dagen {61 beslutet,

3. de skil som klaganden anger till stod f6r en
begiran om prévningstillstind,

4. den dndting av forvaltningsrittens
dom/beslut som klaganden vill f3 dll stind,

5. de bevis som klaganden vill dberopa och vad
han/hon vill styrka med varje sirskilt bevis.

Adressen till férvaltningsritten framgar av
domen/beslutet.

I mil om 6verprévning enligt lagen (2007:1091)
om offentlig upphandling eller lagen (2007:1092)
om upphandling inom omridena vatten, energi,
transporter och posttjinster fir avtal slutas innan
tiden for 6verklagande av rittens dom eller
beslut har 16pt ut. I de flesta fall fir avtal slutas
nir tio dagar har gitt frin det att ritten avgjort
milet eller upphivt ett interimistiskt beshat. I
vissa fall fir avtal slutas omedelbart. Ett
overklagande av rittens avgdrande fir inte
provas sedan avtal har slutits. Fullstindig
information finns 116 kapitlet i de ovan angivna
lagarna.

Behover Ni fler upplysningar om hur man
overklagar kan Ni vinda Er tll
férvaltningsritten.

www.domstol.se




