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BAKGRUND

Region Skane genomfdr en upphandling av tekniska konsulttjdnster avse-
ende underhallsdepé till Oresundstégen, dnr 99999999-401489-D16355.
Upphandlingen genomfors enligt reglerna om Sppet forfarande i LOU.,
Upphandlingen #r uppdelad i fyra avtalsomraden, A-D. Anbud far limnas pa
ett eller flera av avtalsomradena. Enligt tilldelningsbeslut daterat den 3 de-

cember 2015 har Tyréns AB tilldelats kontraktet avseende avtalsomréde A.

YRKANDE OCH INSTALLNING

BBH Arkitekter & Ingenjorer AB (BBH) anstker om Sverptdvning av
upphandlingen svitt avser avtalsomrade A. BBH yrkar att anbudsutvérde-
ringen ska riittas pa sé siit att de av BBH offererade uppdragsansvariga for
konstruktion respektive VVS tilldelas ett merviirde om 450 kr per timme.
BBH anftr bl.a. foljande.

Spér- och bussdepder — komplexa projekt for konstruktdren

Konstruktionsméssigt 4r depder for savl bussar som for sparbundna fordon
att betrakta som komplexa anliggningar. Det som skiljer depdanldggningens
byggnader fran andra stora byggnader av liknande dimensioner dr att hinsyn
méste tas till broms- och accelerationslaster fran de fordon som depén byggs
f5r. Forutom de normala belastningsforutsitiningarna behdver hénsyn tas till
mycket stora punktlaster som uppstar vid exempelvis de lyftare som an-
vinds for att komma &t att arbeta under sévil buss som spérfordon. I néra
samarbete mellan konstruktsr och arkitekt tas den optimala placeringen av
barande element fram. For ett framgangsrikt samarbete och projekt krévs en
Jng och gedigen erfarenhet av projekteting av komplexa anléggningar s4 att
konstruktionen inte hindrar funktionsmétten for underhdll av fordon. Depa-

byggnader har i regel stora spannvidder utan birande element, vilket kan
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orsaka problem med sidostabiliseringen av byggnaden. Det Skar ivisentlig
grad komplexiteten vid berdkning och projektering av konstruktionen, For
att arbetet pa depan ska kunna bedrivas effektivt och med goda arbetsmiljo-
forutsattningar behéver man i manga fall projektera for traverser dver alla
eller somliga verkstadsarbetsplatser och media. Att planera och projektera
en depd innebiir &r av projektering innan sjélva byggarbetet kan starta. I
dessa projekt vet man ofta inte hur det fordon som man planerar for kommer
att se ut. Det innebdr att forutsittningarna kan komma att foréindras succes-
sivt under projekteringens géng. For den typen av avvégningar kravs rele-
vant och omfattande kunskap om projektering och erfarenhet fran genomfo-
rande av liknande projekt. Jordning av byggnad maste vidare ske i néra
samarbete med projektets jordningsansvarige sé att jordning av stomme och

eventuell armering uppfyller de av bestéllaren uppstéllda kraven.
Bussdepder — komplexa projekt for VVS-konsulten

En modern bussdeps av normalstorlek har plats for cirka 100 bussar och &r
dirmed en stor arbetsplats med omkring 350 arbetstagare. I huvudsak bestar
depan av fyra personalkategorier; bussforare, tvitthallspersonal, verkstads-
personal och administrativ personal. Arbetsuppgifternas skilda krav ska
sammanfogas i anldggningen. Vidare ska logistik, arbetsmiljé och arbetsme-
tod for alla arbetsmoment optimeras. For ett framgéngstikt projekt krévs
1ang och gedigen erfarenhet av projektering av komplexa anléggningar samt
vana att i nira samarbete med brukarna utforma optimala arbetsplatser. For
att beskriva den komplexitet och de avancerade installationer som kénne-

tecknar en bussdepa presenteras f6ljande genomgéng.

Bussar
Nir projekteringen av bussdepd inleds har busstyperna som ska trafikséttas
frén depan ménga ganger inte definierats. Det finns i dag fem dominerande

stotlekar pa bussar, normalbuss (12 m), boggiebuss (13-15 m), ledbussar
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(18,65 m) samt dubbeldéckare. Verkstider, uppstéllning och tviitthallar ska

klara alla dessa olika bussar.

Bréinsle

Alla trafikoperatorer maste forhalla sig och anpassa sig till uppsatta miljs-
mil. Det innebir att bussflottan pd en depd kan behdva hantera flera olika
typer av brénsle. Dessa ska hanteras sékert och logistiskt korrekt. Olika
tanksystem for olika drivmedel och skiftande placering av medieanslut-
ningspunkter pa olika fordonstyper och fabrikat ska hanteras. Depéns pro-
jektorer behover darfér ha stor forstaelse for samband och forutsitiningar

samt relevant kompetens.

Verkstdder

Till varje verkstadsplats ska det dras fram media som ska placeras for att
passa motsvarande uitag pa alla forekommande busstypet. Det innebér att
det ska planeras for olika fiirskoljor, olika typer av glykol, spillolja samt for
spillglykol. Medierna har central utrustning med cisterner, pumpar, torr-
pumpningsskydd, 6verfyllnadsskydd och rérsystem med slangrullar och
uttag placerade i férhallande till uttagspunkterna pa fordonen. Trycklufts-
hanteringen sker med central utrustning. Vid projektering av mediebalkar
kriivs avancerat samarbete mellan kompetenserna A, K, E och V, vilket vé-

sentligen underléttas av tidigare gemensamma projekt.

Spillvatten fiin verkstider och serviceplatser méste renas i separat renings-
anliggning for att klara utsléppskrav frdn kommun/VA-verk. Upphand-
lingsunderlag for reningsanlidggningen uppréttas. For verkstadsplatserna

stills hoga krav pa ventilationen.

Tvdtthallar
1 busstvitthallar finns medier som t.ex. glykol, spolarvétska, motorolja,

temperat vatten, hogtrycksvatten och tryckluft. Kompletta system med cen-
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tral uttustning med cisterner, pumpar, torrpumpningsskydd, overfylinads-
skydd, blandningsutrustning, kompressorer och rorsystem med slangrullar
och uttag placerade i férhallande till uttagspunkterna pa fordonen uppréttas.
Upphandlingsunderlag for tviittanldggningen, med vattendtervinning och -
reningsanléggning for att klara utsldppskrav enligt kommunen VA-verk

upprittas. Hoga krav stéills pé ventilationen vid tvéttplatserna.

Klottersanering

I depén finns sérskilt avsedd plats for klottersanering med hga krav pa ven-
tilation och spillvattenrening. Uttagsposter med tappvatten och tryckluft
anpassade till verksambeten utfors. Ventilation utfors med stort fléde, an-
passat till verksamheten och eventuell kringliggande verksambet. Stora krav
stalls p4 reningsanliggning for klotterspillvatten for att klara utsldppskrav
enligt kommun/VA-verk. Upphandlingsunderlag for detta uppréttas. Gene-
rellt finns fler medier och hogre krav pa ventilation p4 en bussdepd &n pa en
spardepd. Bussdepan #r en mycket komplex och teknikintensiv anldggning
och den gér att jimstilla med en spardepa i graden av komplexitet. Detta

kréiver en stot kunskap och erfarenhet av ansvarig VVS-konsult.

Genom innehallet i redogdrelsen ovan framgér det tydligt att bolagets offe-
rerade konsulter for konstruktion respektive VVS har varit uppdragsansva-
riga for komplicerade projekt i minst 10 &r och &r dérmed berittigade till ett

mervirde om 450 kr per timme.

Region Skane bestrider bifall till BBH:s anstkan om sverprovning och an-

for bl.a. f6ljande.

BBH lamnade anbud for avtalsomrade A. Bolaget fick, genom erhdllna
mervirden om 200 kr per timme f6r uppdragsansvarig konstruktion respek-
tive uppdragansvarig VVS, hogsta jamforelsesumman for avtalsomrade A.

Eftersom det anbud med den ligsta jaimforelsesumman skulle antas som det
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ckonomiskt mest fordelaktiga, utfoll denna utviirdering inte till bolagets
fordel. Region Skéne bestrider att bolaget 4r beréttigat till hégre nivaer av-
seende mervirden for konstruktion respektive VVS och dé tilldelningsbeshu-

tet saledes #r korrekt bestrids att det finns grund for 1éttelse.

I bifogad bilaga redovisas vidare jimforelsesumman som bolaget skulle ha
f4tt om anbudet uppnatt de mervirden som bolaget yrkat. Denna berdkning
visar att fiven om bolaget skulle ha uppnatt de hdgre mervirden som bolaget
anger i sin ansokan om Gverprdvning, hade bolaget inte kunnat vinna av-
talsomrade A. Region Skéne bestrider att BBH ens genom den av bolaget
yrkade rittelsen skulle ha kommit upp i en jamforelsesumma som hade réckt
for tilldelning av uppdraget. Bolaget har siledes vare sig lidit skada eller

kan komma att lida skada. Det saknas ddrfor skl att férordna om rittelse.

SKALEN FOR AVGORANDET

Enligt 16 kap. 4 och 6 §§ LOU kan rétten préva om en upphandlande myn-
dighet har brutit mot nigon bestimmelse i lagen och, pa talan av en leveran-
t&r som lidit eller kan komma att lida skada, besluta att en upphandling ska

goras om eller att den far avshutas forst sedan riittelse gjorts.

Enligt 1 kap. 9 § LOU ska upphandlande myndighet behandla leverantérer
pé ett likvirdigt och icke-diskriminerande satt samt genomfSra upphand-

lingarna pé ett oppet sétt.

BBH har gjort gillande att Region Skénes uivirdering av bolagets offerera-
de uppdragsansvariga for konstruktion respektive VVS dr felaktig och anser

att bolagets anbud ska erhélla ett hégre mervérde.

For att grund for ingripande mot upphandlingen ska foreligga dr det inte

tillrackligt att sokanden anser sig ha lidit eller kunna komma att lida skada,
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utan sdkanden ska visa att denne har lidit eller kan komma att lida skada av
den brist som pétalats, Forvaltningsritten konstaterar hérvid att &ven om
upphandlingen rittas pd s sitt att BBI:s anbud tilldelas yrkat mervéirde &r
det inte visat att bolaget skulle tilldelas aktuellt kontrakt. Vid nu angivna
forhallanden anser forvaltningsritten att BBH inte formétt visa att de dbero-
pade bristerna i samband med utvérderingen har medfort skada eller risk for
skada for bolaget. BBH:s yrkande om ingripande enligt LOU ska dér{or

avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga (DV 3109/1B LOU)
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s Madeleine Westberg
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Malet har féredragits av Marita Ekdahl.
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Bitaga 1

i SVERIGES DOMSTOLAR

HUR MAN OVERKLAGAR - PROVNINGSTILLSTAND

Den som vill dverklaga férvaltningsrittens beslut
ska sktiva till Kammatritten i Géteborg.
Skrivelsen ska dock skickas eller Eimnas tll
fétvaltningsritten,

Ovetklagandet ska ha kommit in till
fSevaltingsriitten inom tre veckot frin den dag
d4 klaganden fick del av beslutet. Om beslutet
hat meddelats vid en muntlig f6rhandling, elles
det vid en sidan féthandling har angetts nir
beslutet kommer att meddelas, ska dock
Svetklagandet ha kommit in inom tre veckor
frin den dag domstolens beslut meddelades.
Tiden fér Sverklagandet for offentlig part riknas
frin den dag beslutet meddelades.

Om sista dagen for dverklagandet infaller pa
161dag, sondag eller helgdag, midsommarafton,
julafton eller nyirsafton récker det att skrivelsen

- kommet in nista vardag.

‘ " Bér att ett Gverkla _i.\.‘lljl.‘de ska kunna tas upp i
“kammartitten fordias att ptovningstillstind

meddelas, Kammagtitten Jimnar
provaingstillstind om
1. det finns anledning att betvivla

riktigheten av det slut som
forvalthingstitten har kommit till,

2. detinte utan att sidant tillstind
meddelas gir att bedéma tiktigheten av
det slut som forvaltningsritten har
kotmmit till,

3. det ir av vikt £61 ledning av .
ritestillimpningen att 6verklagandet
provas av hégre ritt, ellex

4. det annars finns synnerliga skil att prSva
Svetklagandet.

Om prévningstillstind inte meddelas star
férvalmingstittens beslut fast. Det it ditfor
viktigt att det kKlatt och tydligt framgir av
Svetklagandet till kammatritien varfor man
anser att provningstillstind bor meddelas.

Skrivelsen med dverklagande ska innehalla
1. Klagandens person-/otganisationstummet,
postadtess, e-postadtess och telefonnummer

till bostaden och mobiltelefon. Adress och
telefonnummer till klagandens atbetsplats
ska ocksa anges samt eventuell annan adress
dir klaganden kan nds f6r delgivning. Om
dessa uppgifter har limnats tidigare i milet —
och om de fortfatande it aktuella — behéver
de inte uppges igen. Om klaganden anlitar
ombud, ska ombudets namn, postadress, e-
postadress, telefonnummer till atbetsplatsen
och mobiltelefonnummet anges. Om nigon
petson- eller adressuppgift dndras, ska
indringen utan drdjsmal anmilas till
kammartitten.

2. den dom/beslut som &vetklagas med
uppgift om forvaltningsrittens namn,
milnumtmer samt dagen £6¢ beslutet,

3. de skiil som klaganden anger till st3d £t en
begiran om prévningstillstind,

4. den dndring av férvaltningstittens
dom/beslut som klaganden vill f4 till stind,

5. de bevis som klaganden vill betopa och vad
han/hon vill stytka med vatje sarskilt bevis.

Adtessen till férvaltningsritten framgir av
domen/beshtet.

T mal om Sverprovning enligt lagen (2007:1091)
om offentlig upphandling eller Jagen (2007:1092)
om upphandling inom omtidena vatten, energi,
transpotter och posttjinster fir avtal shutas innan
tiden for Sverklagande av riittens dom eller
beslut har I8pt ut. I de flesta fall far avtal shatas
niéit tio dagar har gitt frin det att riitten avgjort
malet eller upphivt ett interimistiskt beslut. I
vissa fall fit avtal slutas omedelbart. Ett
6vetklagande av rittens avgorande far inte
ptovas sedan avtal har slutits, Fullstindig
information finns i 16 kapitlet i de ovan angivna

lagatna,
Behover Ni fler upplysningar om hut man

Svetklagar kan Ni vinda Er tll
forvaltningsritten.

swwv.domsiol,se



